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Sammanfattning

Trafikverket har preciserat riksintresseansprik med tillhérande omréden for Sundsvall
Timra flygplats. Preciseringen initierades av flygplatsledningen med anledning av
hindersituation runt flygplatsen, samt med anledning av planerad jarnvigsutbyggnad och
logistikcenter.

Riksintressets markansprak kring en flygplats utgors av ett omrédde som direkt anviands eller
i framtiden kan komma att anvindas for luftfartens behov. For att tillkomst eller utnyttjande
av riksintresset inte ska forsviras méste ytterligare omraden beaktas da ny bebyggelse eller
markanvindning planeras. Det kan handla om omréden som paverkas av buller fran
flygplatsen eller omraden dir hoga objekt skulle kunna utgoéra hinder for landande eller
startande flygplan.

Riksintresset ska enligt bestimmelserna i 3 kap 8 § miljobalken skyddas mot dtgiarder som
patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av flygplatsen.

Markanspraket for flygplatsen utgors av ett omrade som striacker sig 500 meter i vardera
riktningen fran rullbanans centrumlinje samt 1 500 meter i langdled i vardera riktningen
riknat fran rullbanans trosklar. Utbredningen relaterar till den faktiska utbredningen av
landningsbanan med tillagd marginal for att mojliggora eventuell framtida utbyggnad.

Till riksintresseomradet finns ocksd omrdden med hénsyn till flyghinder, flygbuller och
elektromagnetisk storning dar tillkomsten av hoga anldggningar och storningskanslig
bebyggelse kan leda till restriktioner for flygverksamheten. Om tva eller fler riksintressen
star i konflikt med varandra ska det intresse som bast gynnar en ldngsiktig hushallning med
mark, vatten eller den fysiska miljon i 6vrigt ges foretrade. Riksintresse for forsvarsmakten
har alltid foretriade framfor andra riksintressen. Prévande myndighet dr Lansstyrelsen.

Omréade med hinsyn till flygbuller har tagits fram, och som grund for dessa berdkningar
ligger Trafikverkets prognos for den framtida flygtrafiken pa Sundsvall Timra flygplats. I
prognosen ingar inrikestrafik, utrikestrafik, taxiflyg, bruksflyg?, fraktflyg och postflyg samt
samhallsnyttigt flyg2.

Trafikprognosen for Sundsvall Timra Flygplats pekar pa en 6kning med ca 1,4% vilket om
den blir verklighet ger en total drsvolym péa ca 350 000 passagerare ar 2040. Inrikestrafiken
dominerar stort pa flygplatsen och utrikes linjer utgors i princip av chartertrafik. Antalet
starter och landningar med kommersiellt flyg antas bli ca 18 000 — 20 000 &r 2040 vilket
ligger i linje med den miljotillstdndsansokan flygplatsen avser lamna in under 2017.

1Flyg som anvinds for lyft, bogsering, inspektioner m.m.
2 Polis- ambulans- och rdddningsflyg.



1. Inledning

I denna rapport preciseras Trafikverkets ansprak pa riksintresset vid Sundsvall Timra
flygplats tillsammans med de omraden som ska skyddas for att tillgdnglighet och/eller
utnyttjande av riksintresset inte ska forsvaras. Flygplatsen har av Trafikverket varit utpekad
som riksintresse sedan 2010. Senast 2013 beslutade Trafikverket om riksintressen for
trafikslagens anldggningar dar Sundsvall Timra flygplats ar en av 31 utpekade flygplatser.3
Tidsperspektivet for preciseringen ar trettio ar och de marknadsanalyser och prognoser som
gors baseras pa den perioden.

Sundsvall Timré flygplats ligger i ett omrade med flera planerade och pagéende projekt,
bland annat planeras for en ny jarnvig inom flygplatsens markansprak for riksintresse.
Dessutom har Timrd Kommun genom férdjupade och tematiska 6versiktsplaner skapat
forutséattningar for béde ett nytt logistikcenter och vindkraftsutveckling i flygplatsens
nirhet.

Ovanstaende motiv l1ag till grund for 6nskemalet om att flygplatsen skulle
riksintressepreciseras. Trafikverket Region Mitt beslutade under 2015 att pdborja en
riksintresseprecisering av Sundsvall Timra Flygplats.

1.1 Syfte

Det 6vergripande syftet med en riksintresseprecisering ar att forklara varfor en flygplats ar
utpekad som riksintresse och nationellt skyddsvird i planeringsprocessen. Preciseringen
tranger djupare in i de virden som utgor grunden for utpekandet och den beskriver dven
den geografiska utbredningen och varfor utbredningen ser ut som den gor.

1.2 Malgrupp

Malgrupp for preciseringen ar i forsta hand handlaggare och planerare pa lansstyrelser,
kommuner och Trafikverket men dven verksamhetsutévare, boende, verksamma,
exploatorer och allmidnhet som berdrs av flygplatsens verksamhet.

1.3  Avgransningar

I riksintresseomrédet ingar det markansprak som gors for att tidcka in anlaggningens fysiska
utbredning inklusive mark som skyddas for nuvarande och kommande infrastruktur som
behovs for flygplatsens funktion. I anspraket ingir inte mark som disponeras for
kommersiell verksamhet, exempelvis shoppingcenter.

3TRV 2013/10869
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Trafikverkets uppdrag att skydda flygplatsen genom utpekande av riksintresse: ar
Inrikestrafik, utrikestrafik, taxiflyg, bruksflyg, fraktflyg och postflyg. Militarflyg, allméanflyg
och skolflyg skyddas inte sarskilt genom utpekandet4.

Preciseringen omfattar Sundsvall Timra flygplats och de anldggningar som krévs for att
bedriva flygtrafik. Om flygplatsen trafikeras av militar flygtrafik hanvisas till
Forsvarsmakten for eventuella riksintresseansprék da Trafikverket inte beskriver militdra
behov. Omraden som tas i ansprak eller kan komma att tas i ansprak for vag eller
jarnvagstrafik till och fran flygplatsen ska daremot redovisas i riksintressepreciseringen.

En riksintresseprecisering ger inte en fullstindig bild av en flygplats framtida behov och en
flygplats kan darfor ha, eller soka, miljotillstdnd for mer trafik dn vad Trafikverket har som
uppgift att skydda.

1.4 Genomforande

Trafikverket har drivit projektet med att precisera riksintresset for Sundsvall Timra flygplats
under hosten 2016 och varen 2017. Arbetet genomfordes av en arbetsgrupp bestdende av
representanter fran Trafikverket, Pontarius AB, Sundsvall Timra flygplats, Lansstyrelsen i
Visternorrland, Sundsvall kommun och Timrd Kommun. Projektet har ocksd haft en
styrgrupp som letts av Trafikverket.

1.5 Flygplatsens bakgrund, agarstruktur och namn

Sundsvall Timra flygplats ligger mellan Sundsvall och Harnésand, ca 20 km norr om
Sundsvall, 10 km norr om Timra och 30 km séder om Héarnosand. Flygplatsen har en start-
och landningsbana som maéter 1954 x 45 meter. Banan ar fullt utrustad for
instrumentinflygning i bagge riktningarna vilket sékerstaller landningar dven vid daligt
vader. Kapaciteten i befintlig anlaggning bedoms vara tillracklig for dagens flygtrafik och
bedoms riacka under 6verskadlig tid 4ven om enstaka stora charterflygplan skulle bli
aktuella.

4 Bullrande verksamhet kopplat flygplatsverksamhet redovisas inte. Sddant buller kommer fran till
exempel snorgjning och raknas som industribuller.
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Figur 1.1. Flygplatsens naromrade

Flygplatsen som hos bolagsverket heter Midlanda Flygplats AB, men som utit marknadsfors
under namnet Sundsvall Timra Airport dgdes fore 2013-07-13 av det statliga flygplatsbolaget
Swedavia. Beslut togs i riksdagen att Swedavia endast skulle behalla 10 strategiska
flygplatser som man anség skulle uppfylla behovet av den infrastruktur som flyget forser
Sverige med. Det innebar att Swedavias flygplatser reducerades fran sexton till tio
flygplatser genom att sex flygplatser avyttrades. Fem av dessa flygplatser 6vertogs av
kommuner och en 6vertogs av privata dgare. For Sundsvall Timr4 flygplats tog kommunerna
i Sundsvall respektive Timra 6ver dgandet via ett gemensamt flygplatsbolag dd man ansag
att en stdngning av flygplatsen skulle ge allt f6r stora negativa konsekvenser for naringslivet.



Agarandelarna i flygplatsen ir fordelade mellan kommunerna s att de speglar
innevanarantalet i de bdgge kommunerna. Sundsvalls kommun dger 84% och Timra
kommun dger 16% av aktierna i Midlanda Flygplats AB.

Kommunerna valde att dela driftverksamhet och de fasta tillgingarna i tva olika bolag s att
mark, landningsbanor och fastigheter ingér i moderbolaget - Midlanda Fastigheter AB. Dar
ingar representanter frain kommunerna som skall driva infrastrukturella och 6vergripande
fragestéllningar sam ha en 6vervakande kostnads och inriktningskontroll pd Midlanda
Flygplats AB.

Hos Midlanda Flygplats AB finns alla tillstdnd, certifikat och avtal gentemot operatorer och
hyresgister samt de viardeskapande verksamheterna. Bolaget har en professionell styrelse
som ar hamtad frén naringslivet i regionen. I dgardirektivet kan man utlisa att
huvuduppdraget for flygplatsen ar att uppratthélla infrastruktur sé att naringslivet kan
fortsatta att utvecklas i regionen.

Antalet inrikes passagerare pa flygplatsen har sedan ett antal ar legat pa drygt 270 ooo
arligen. Inrikestrafiken bed6ms utvecklas mattligt de kommande &ren prognosen pekar pa en
stabil men forsiktig kning pé ca 1,4% per ar vilket ger ca 350 000 resenirer ar 2040. Aven
antalet starter och landningar antas 6ka, ar 2040 riaknar flygplatsen med att ha cirka 18 500
kommersiella starter och landningar.

Utrikestrafiken pa flygplatsen bestar i princip av chartertrafik och taxiflyg och utgor endast
négra procent av totala passagerarvolymen.



2. Riksintresset i planeringen

Enligt hushallningsférordningens finns tolv myndigheter som har till uppgift att peka ut och
definiera riksintressen. Av dessa ar Trafikverket respektive Post- och telestyrelsen ansvariga
inom sina verksamhetsomraden for anldggningar for kommunikationer. Trafikverket ska
efter samrad med Boverket, lansstyrelsen, kommuner och andra berérda aktorer lamna
uppgifter i skriftlig form till lansstyrelsen om omraden som myndigheten bedomer vara av
riksintresse enligt miljobalken®. Riksintresseutpekanden enligt 3 kapitlet kan gélla bade
bevarande och exploatering.

Enligt Riksintressen for trafikslagens anldggningar’, ska flygplatser som uppfyller en eller
flera av foljande forutsattningar pekas ut som riksintresse for kommunikation:

Flygplatser som betjanar befolkningscentra dér flygplatskapaciteten kan dventyras.
(Milardalen, Oresundsregionen och Géteborgsregionen).

- Flygplatser som har internationell reguljar trafik.
- Flygplatser som har fundamental nationell betydelse.
- Flygplatser som &r av fundamental regional betydelse.

Trafikverket har till uppgift att virna kommunikationer och i miljobalkens tredje kapitel
attonde paragraf stér att ldsa:

“Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anldggningar f6r industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenférsorjning eller
avfallshantering skall sa ldngt mojligt skyddas mot atgarder som kan pétagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av sidana anldggningar.

Omréden som ar av riksintresse for anlaggningar som avses i forsta stycket skall skyddas
mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.”

Enligt Trafikverkets beslut (TRV 2013/10869) anges Sundsvall Timra flygplats som
riksintresse for kommunikationer pa grund av att den har fundamental nationell och
regional betydelse. Foljande faktorer ligger till grund f6r bedomningen:

e For resande fran Sundsvall/Timra till Stockholmsomrédet och eventuellt vidare i
landet eller byte till utrikes resa ar flyget den rimliga mojlighet som finns.
Alternativet att resa till Stockholm med tig tar idag ca 3,5 timmar.

e Mgjligheterna for lanets naringsliv och dess kunder, olika myndigheter och
organisationer att snabbt kunna resa till och fran huvudstaden/ Stockholmsomréadet
ar en viktig forutsattning for lanets tillvaxt och utveckling.

51998:896
61998:808 3 kapitlet 8 §
7PM TRV 2010/13990
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Flygresorna till och fran Sundsvall Timra flygplats utgors till 6vervigande del av tjansteresor
vilket bekriftar vikten av att ldnet har god tillganglighet till Stockholm. Vid
resvaneundersokningar som gors arligen av flygplatsen sd kan man se att 75-80% av
resendrerna utgors av affarsresenérer.

Flygplatsen kan inte alla ganger se exakt slutdestination for passagerarna, dd ménga byter
till andra operatorer dn de som trafikerar striackan Sundvall — Stockholm. Dock kan det
konstateras att flygplatsen har en stor och viktig roll 4ven for de internationella
affarsforbindelserna som regionen har med 6vriga varlden.

Flygplatsen ligger bra placerad med nérhet till flera stader i regionen. Sundsvall, Timr4,
Hiarnosand, Kramfors och Sollefted ligger alla inom ca en timmes resa med bil.
Niarmaste alternativflygplats som erbjuder trafik till Stockholm finns i Kramfors, ca 10
mil frén Sundsvall Timr4 flygplats. Sundsvall Timra Airport har dock mer an 15 génger
fler passagerare dn Kramfors flygplats och ett stérre utbud av avgangstider, operatorer
och destinationer.

I utredningen "Flygplatserna i Vasternorrlands ldn — 6versiktlig analys av samhéllsnyttan”
frdn december 2014 bedomdes att Sundsvall-Timra flygplats har en
sysselsattningseffekt 6ver tid i regionen motsvarande drygt 6000 arbetstillfillen och en
inkomsteffekt av knappt 400 MSEK per ar. Den bedomdes darmed vara den flygplats i
regionen som har den enskilt storsta nettonyttan.

2.1  Oversiktsplan och 6vrig planering

Enligt plan- och bygglagens tredje kapitel ska varje kommun ha en aktuell Gversiktsplan.
Oversiktsplanen ska ange inriktningen fér den lngsiktiga utvecklingen av den fysiska
miljon. Planen ska ge vigledning f6r beslut om hur mark- och vattenomréden ska anvindas
och hur den byggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. I 6versiktsplanen ska
riksintressen redovisas samt hur kommunen avser att tillgodose de redovisade omréadena.
Fran denna preciseringen bor bullerutredning samt MSA-yta och de hinderbegrinsade
ytorna redovisas.

Oversiktsplanen tas fram av kommunen i samrad med linsstyrelsen som har i uppgift att
verka for att riksintressena tillgodoses. Kommuner uppréttar dven detaljplaner for att ange
hur mark- och vattenomraden far anviandas och bebyggas. Kommuner har planmonopol
vilket innebar att de sjdlva far rada 6ver kommunens mark men staten, genom lansstyrelsen,
kan ingripa mot en detaljplan som riskerar utgora pataglig skada mot ett riksintresse. Plan-
och bygglagens femte kapitel reglerar detta bland annat genom att kommunen ska samrada
med ldnsstyrelsen i framtagandet av forslag till detaljplan men att lansstyrelsen ocksé ges
ratt att granska forslag samt Gverprova ett antaget forslag till detaljplan om ett riksintresse
enligt 3 eller 4 kap. miljobalken inte tillgodoses.

8Under november 2016 paborjades samrad for en ny kommuntickande Gversiktsplan for
Timra kommun. I samradsforslaget foreslas ett omrade for naringslivsutveckling viaster om
viagen till flygplatsen. En del av detta omrade ar ocksa redovisat som ett framtida

8 Uppdateras efter remisstid med gillande status
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niringslivsomrade i gillande fordjupade Gversiktsplan for Indalsélvens delta, antagen 1990.
I forslaget till ny 6versiktsplan redovisas ocksa Trafikverkets beslutade korridor for ny
jarnvag mellan Sundsvall och Harn6sand, som ocksa utgor riksintresse. Den nya jarnviagen
kommer sannolikt att passera med bro 6ver Indalsidlven norr om flygplatsen. Korridoren
ligger inom flygplatsens markansprék for riksintresset, jarnviagens placering kan komma att
paverka flygplatsen géllande elektromagnetisk storning. Detta behover utredas i samrad
med flygplatsen och flygtrafikledningstjanst nar jirnvagsplan tas fram. Inom
flygplatsomrédet och pé hela Skeppsholmen norr om E4 fanns inga detaljplaner i februari
2017.

Sundsvall Timra flygplats ingér in Midlandarddet som drivs av Timrd kommun.
Midlandaradets uppgift ar att samla befintliga och potentiella aktorer med
utvecklingsambitioner kring flygplatsen for att arbeta med utveckling av redan befintliga
verksamheter och etablering av nya. En 6kad rorelse av manniskor och varor skulle paverka
flygplatsen positivt, bade passagerarmaissigt, men ocksa i intdkter fran parkering,
restaurang, konferenser, biluthyrning, taxi etc, vilka har en omséattningsbaserad
prissattningsmodell.

Da flygplatsen omfattas av kommunallagen diarav kan flygplatsen endast i begriansad
omfattning internt arbeta med kommersialisering och utbjudande av tjanster. Alla tjanster
som erbjuds méste falla inom ramen fér den kommunala kompetensen. Aven om flygplatsen
inte sjalv far utfora och sélja vissa tjanster till passagerare, sisom bilrekonditionering och
liknande service, sa kan flygplatsen hjilpa foretag att etablera dessa verksamheter genom
uthyrning av lokaler eller forsiljning av mark for etablering av nya verksamheter.

2.2 Miljéprévning

En flygplats anses vara miljofarlig verksamhet och verksamheten méste darfor soka om
miljotillstdnd enligt miljobalken. Precisering av riksintressen for luftfart gors av Trafikverket
och ar helt frikopplad fran alla typer av miljéprovningar.

Miljodomstolarna eller miljoprovningsdelegationen vid lansstyrelsen faststiller villkor for
hur verksamheten far bedrivas i samband med prévningar enligt miljébalken. Villkoren som
formuleras efter en omfattande och 6ppen prévningsprocess ar en garanti for att
flygverksamheten bedrivs med utgangspunkt fran miljobalkens hansynsregler, och att alla
motiverade skyddsatgirder vidtas.

Tillstdndsbeslut anger tillaten verksamhet samt villkor f6r verksamheten. Besluten
innehéller direkt eller indirekt bestimmelser om maximalt tillatet antal starter och
landningar (rérelser) som matt for tilldten verksamhet. Verksamheten vid flygplatser
omfattar dven flygvigarnas utformning till och frén flygplatsen. Idag faststills
flygprocedurer vanligtvis i besluten och flygtrafiktjansten ansvarar for att de foljs.
Flygtrafiken regleras dock med stod av luftfartslagen sa snart flygplanet slappt kontakten
med marken. Det innebar att villkor som miljédomstolen forknippar med tillstandet for att
bedriva flygplatsverksamhet inte direkt kan riktas mot flygtrafiken eller flygprocedurerna.

Villkoren utgors av bade allmidnna och sérskilda villkor. Det allmanna villkoret innebar att
verksamheten far bedrivas i huvudsak pa det sitt som sokande har redovisat i &rendet. De
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sdrskilda villkoren for verksamheten omfattar normalt flygvagsvillkor och buller samt
utslapp till luft, mark och vatten. Den flygbullerredovisning som legat som grund for
tillstandsprovning av flygplatsen har inte ndgon formellt styrande effekt pa
bebyggelseutvecklingen kring flygplatsen.

Flygplatsens nuvarande miljotillstdnd ar frdn december 1992 men justerats vid ett flertal
tillfallen, senast 2014-01-15. Tillstindet medger 48 000 flygplansrorelser (starter eller
landningar) per ar varav 13 000 med tunga jet-flygplan. Vidare finns 14 ytterligare villkor
som reglerar den flygande verksamheten utifrdn bland annat buller, utslapp av kemikalier
till vatten och mark, antal flygrorelser per dygn och halkbekdmpning. Vidare finns ett antal
krav kopplade till brand6vningsplats, panncentral, avloppsreningsverk samt nagra specifika
riktlinjer kring avisning av flygplan vid gate.

Flygplatsen paborjade hosten 2016 en process for att soka ett nytt miljétillstdnd, dir man
har for avsikt att soka tillstind for 20 ooo flygplansrorelser. I arbetet med
riksintressepreciseringen har 18 500 rorelser med linje- och chartertrafik anvants for att
bedoma utbredningen av buller om den prognosticerade flygtrafiken i ansékan om nytt
miljotillstand blir verklighet. Utover detta finns ca 1500 rorelser for icke schemalagda
flygningar.

2.3  Riksintressen och andra intressen i flygplatsens néarhet

Markomraden ska anvéandas for det eller de andamél som omrédena ar mest lampade for med
hénsyn till beskaffenhet, ldge och behov. Foretrade ska ges at sidan anvindning som fran
allmén synpunkt medfor en god hushallning.

Boverket har den allminna uppsikten 6ver denna hushallning med mark- och
vattenomréaden. Det betyder bland annat att Boverket ska ha en allmén 6verblick 6ver hur
bestimmelserna tillimpas. Boverket ska ocksa verka for samordningen av de statliga
myndigheternas underlag for tillimpningen av bestimmelserna.9

Om markanvindningen eller nyttjandet av anldggningar och bebyggelse ska dndras kan det
fa betydelse att ett omrade ar av riksintresse. Verksamhetsutévare och fastighetsigare
behover darfor anpassa planerade fordndringar sd att dessa inte skadar eller forsvérar
utnyttjandet av de riksintressanta vardena. Myndigheter ska i handliggningen av lov och
tillstand skydda riksintresset. Paverkan pa ett riksintressant virde kan ske oavsett om
atgarden sker inom eller utanfor den geografiska avgransningen av riksintresset.

9www.boverket.se 2014-09-05
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2.3.1 Omraden av riksintresse for kommunikationer

Flygplatsens anslutningsvig klassas som riksintresse da den férbinder bade
kommunikationsanldggningar och befolkningscentra med riksintresset Sundsvall Timra
flygplats.

Vig E4 ingér i det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Vigarna
som ingar i detta natverk ar av sirskild internationell betydelse. E4 utgor ett viktigt strak for
godstransporter inom landet men ocksé viktigt for arbetspendling i regionen. Det ar ocksé
en rekommenderad vig for transporter med farligt gods. E4 har stor betydelse for turismen
lings med hela norrlandskusten, men dven koppling mot betydande turism i inland och fjall.
E4 utgor en viktig viglank mellan norr och soder, den ar till storsta del utbyggd till motesfri
landsvig och en ldngsiktig malsattning ar att hela E4 ska vara motesfri.

Adalsbanan kopplar ihop Ostkustbanan och Botniabanan och binder ihop kuststéiderna.
Mojligheten att i framtiden resa med tég och korta restider langs med hela norrlandskusten
kommer sannolikt att fordndra rorelsemonster och firdmedelsval.

Nuvarande banstrickning mellan Sundsvall och Harndsand ar en flaskhals pa grund av att
spéret har lutningar och kurvor som ger langa restider. Trafikverket genomfoérde darfor 2013
en jairnvagsutredning for en ny strackning av banan och en ny korridor for en framtida
dragning strax intill flygplatsen finns beslutad, se Figur 2.1. Fér narvarande bedriver
Trafikverket tillsammans med berérda kommuner m.fl. ett arbete for att smalna av
korridoren pé vissa breda partier samt for att etappindela strackan. Innan sparets dragning
slutligt faststills bor en flyghinderanalys genomforas.

Det finns ocksa en riksintressepreciserad farled for sjofart soder om flygplatsen. Farleden
gér in till S6rakers hamn och trafiken p& den kommer i konflikt med flygplatsens start- och
stigyta samt med inflygningsytan. Detta innebar att sjofart och luftfart méste koordineras
for att undvika att flygplan startar eller landar samtidigt som fartyg passerar de omraden
dar de riskerar att utgora hinder. I Figur 2.1 redovisas riksintressena for kommunikationer.
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Figur 2.1. Karta dver riksintressen fér kommunikationer och andra intressen i flygplatsen narhet
(hosten 2016). Kalla Timrd Kommun.

2.3.2 Omraden av riksintresse for naturvard, friluftsliv och yrkesfiske

Hela Skeppsholmen utgor riksintresse for naturvard och vid Indalsidlvens mynning finns ett
natura 2000-omréde och ett naturreservat, se figur 2.2.

Tva riksintressen for friluftsliv ligger i ndra anslutning till Skeppsholmen. Omradet bestar av
det deltaomrade som skapades nir Vild-Hussen 1796 tomde Ragundasjon och materialet
fran den katastrofen lagrades upp hir. I omradet finns goda forutsattningar f6r bad med
kilometer 1ang sandstrand, paddling i deltat. I omradet finns dven flertalet séllsynta vixter
och det ar ett populért stopp for manga fagelarter.

Klingerfjarden utgor dven ett riksintresse for yrkesfiske.

Alla riksintressen for friluftsliv ar nu beslutade av Naturvardsverket.
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Figur 2.2. Karta 6ver riksintressen for naturvard, friluftsliv och yrkesfiske i flygplatsen narhet. Kalla

Lansstyrelsen.

2.3.3 Andra intressen i flygplatsens narhet

Timr&d Kommun skickade under hosten 2016 ut en samradshandling for ny 6versiktsplan. I
flygplatsens nirhet finns ett antal specifikt utpekade utvecklingsomraden vilka redovisas i
Figur 2.1. Omréaden for bostadsutveckling benimns UBO, omraden for landskapsutveckling,

fiskeriverksamhet och beséksniring bendmns ULA. Planerade utvecklingsomraden for

naringslivsverksamhet finns vister om flygplatsen och ar redovisade som Uné1 och Unaz2.
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P4 kartan redovisas dven ett stort omrade for logistikcenter i Soréker-Torsboda, Gster om
flygplatsen. Denna exploatering beskrivs i en sirskilt framtagen fordjupad 6versiktsplan
som antogs 2009.

3. Flygplatsen i samhallet - funktionsbeskrivning

For att kunna bedéma en flygplats framtida behov maste flygplatsens betydelse for
samhallet kartlaggas. Genom riksintresseutpekandet ska Trafikverket mota samhéllets
grundlidggande behov av tillgdnglighet. Flygplatser utgor en del i utpekandet, och for att
fordjupa forstéelsen for den aktuella flygplatsen gors en precisering av riksintresset med en
funktionsbeskrivning.

Funktionsbeskrivningen beskriver hur olika faktorer fordjupar och nyanserar motiveringen
av riksintresse. Bland annat beskrivs begreppen tillginglighet - hela resan, anldggningens
omvirld, samhillets utveckling och kapacitet att méta nuvarande och kommande behov.

Vidare beskrivs de geografiska forutsittningarna, upptagningsomrade, narhet till storre
stdder, konkurrens/samarbete med andra flygplatser m.m. pa de stéillen dar
kapacitetsbehovet dr som storst ar ocksd mdjligheterna att skapa en ny flygplats som minst
med tanke med de stora landomréden en flygplats tar i ansprak.

3.1 Tillganglighet — hela resan

Trafikverket styrs av de transportpolitiska malen. Pa regeringens hemsida star att lasa:

“Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp
specificerade funktionsmél och hansynsmél med ett antal prioriterade omréden.”

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.

“Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”z°

Riksdagen poéngterar i sitt beslut om framtidens resor och transporter flygets betydelse for
att dels tillgodose ménniskors behov av 1angviga resande, dels uppna malet f6r den
regionala tillvaxtpolitiken

10 www.regeringen.se 2014-08-21
11 prop. 2008/09:35
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For att en flygplats ska kunna bli en integrerad del i ett transportsystem kravs goda
mojligheter till kommunikationer till och fréan flygplatsen. I preciseringen till funktionsmaélet
anges att forutsattningar for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel ska forbattras. En
flygplats erbjuder ménga arbetstillfallen och ar darmed dven malpunkt i sig sjdlv. De som
har flygplatsen som slutmaél har delvis andra behov och krav @n de som har flygplatsen som
ett delmal pé en langre resa. For att transportsystemet ska fungera optimalt dr det viktigt att
alla behov beaktas. Flera projekt och studier lyfter vikten av att kunna fardas kollektivt.
Fordubblingsprojektet ar ett branschprojekt med malet att fordubbla kollektivirafiken i
Sverige till &r 2020. P4 sikt ar malet att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel mellan
ar 2006 - 2020.12

“Bytespunkten kan ses som kollektivtrafikens ’entré’ till de mél och aktiviteter som &ar
anledningen till sjdlva resan. Fungerar inte de tre delarna: forflyttningen till entrén, sjilva
bytet samt forflyttningen till det egentliga malet - forlorar hela resekedjan sin mening”.13

Hinsynsmalet bestar av mal for sdkerhet, hilsa och milj6. Bland annat ska transportsektorn
bidra till att miljokvalitetsmalet "Begransad klimatpaverkan” nds genom minskat beroende
av fossila brianslen. Transportsektorns sammanlagda paverkan pé klimatet ligger for riket
kring en dryg tredjedel av totalsumman?4. Att resa och transportera med flyg ger
klimatpéverkan i form av utslapp av koldioxid, kviveoxid och effekt fran kondensstrimmor.
Kondensstrimmor bildas da ett flygplan flyger pa hog héjd. Nar de varma avgaserna moter
den kalla omgivande luften kyls de av och is-partiklar bildas. Vid fuktiga férhallanden kan
strimmorna ligga kvar under lingre tid och breda ut sig som sl6jliknande moln.
Kondensstrimmor bedéms ha samma klimatpaverkande effekt som tunna, héga moln och
kan bidra till uppvarmningen av jorden's. Enligt Internationella klimatpanelen (IPCC) star
flyget globalt sett for omkring tva procent av de totala utsldppen av koldioxid. Raknar man
dven in effekterna av flygets utslapp av vattenanga och kviveoxider pa hog h6jd samt
paverkan fran kondensstrimmor brukar man rikna med att flygets totala klimatpaverkan
blir ungefar dubbelt s stor som den som enbart orsakas av utsldppen av koldioxid.

Eftersom flyget i sig verkar negativt pa klimatet bor den totala paverkan av hela
transportkedjan med flyg i sa hog grad det ar mojligt kompenseras med klimatsmarta
alternativ till och fran flyget.

“Transportslagen ska komplettera och samverka med varandra. Om bilresor ska kunna
ersiattas med miljévanligare transportsiatt maste samverkan mellan transportslagen dven
avspegla sig i den fysiska utformningen.”¢

I och med utpekandet av en flygplats av riksintresse har Trafikverket konstaterat att platsen
ar val lampad for funktionen flygplats och att en flygplats pd den platsen ar av stor vikt for
nuvarande eller kommande transportbehov. Darmed borde flygplatsen integreras vil i

12 www.trafikverket.se 2014-08-21

13 Den attraktiva regionen En antologi om tillgénglighet och regional utveckling, TRV
2014:037

14 www.lfv.se

15 www.transportstyrelsen.se 2016-04-07

16 Trafik for en attraktiv stad (TRAST)
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kommunens planering och férsorjas med anslutningar som i méjligaste mén anpassas efter
de transportpolitiska malen.

Det ar generellt svart att hitta lampliga omraden for storre trafikinfrastruktur-anlédggningar
som flygplatser. En flygplats har stor bullerpaverkan och har behov av sarskilda
forhéllanden till exempel hinderfrihet och stora landomréaden. Detta géller inte minst i
storstadsomraden med hogt bebyggelsetryck och hég konkurrens om attraktiv mark. Det ar i
sddana omraden behovet av skydd for kommunikationsanlaggningar av riksintresse ar som
storst eftersom alternativa platser inte finns. For en flygplats funktionalitet och attraktivitet
ar kopplingar till det vriga transportsystemet avgoérande, resendrer och personal méste
kunna ta sig till och frén flygplatsen smidigt, gront och tryggt?”.

3.1.1 Intermodalitet

Huvuddelen av passagerarna vid Sundsvall Timr3 flygplats ar affirsresenarer, den
vanligaste slutdestinationen ar Stockholm men ungefar hilften av passagerarna byter flyg
och reser vidare fran Stockholm. Det vanligaste séttet att ta sig till och frén flygplatsen ar
med egen bil eller taxi eftersom nuvarande busstrafik till flygplatsen endast utgors av
flygbusstrafik i kommersiell regi. For 6vriga lanet finns inga kollektiva alternativ anpassade
for flygavgangarna pa flygplatsen varfor resenédrerna ar hanvisade till egen bil eller taxi.

Bade nuvarande och framtida korridor for jarnvagen ligger parallellt med start och
landningsbanan. Det finns behov av en ny jarnvigsstrackning mellan Sundsvall och
Hiarnosand och Trafikverket beslutade lage for ny jarnviagskorridor under 2014. Den
framtida jirnvigen kommer att passera norr om flygplatsens start och landningsbana.

Narmaste tagstation ligger i Timré cirka en mil fran flygplatsen. Att anldgga en tagstation i
direkt anslutning till flygplatsen innebér bland annat att det maste sékerstéllas att inte
inflygningshjalpmedel och flyginstrument paverkas av elektromagnetiska stérningar. Detta
innebdr troligen att en tagstation skulle hamna relativt langt ifrén flygterminalen alternativt
att den méste skarmas genom att forlaggs under jord. Nagon station i direkt anslutning till
flygplatsen finns f6r narvarande (april 2017) inte planerad.

17 ”Smidigt, gront och tryggt” Trafikverkets vision
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3.2  Det svenska flygplatssystemet

Regeringen beslutade 2009 att staten ska tillhandahalla ett nationellt basutbud bestaende av
10 flygplatser:®. Syftet med att faststilla flygplatser i ett basutbud ar att sakerstilla ett
effektivt och langsiktigt hallbart flygtransportsystem som garanterar en grundliaggande
interregional tillgidnglighet i hela landet. Staten har ett ansvar for att det ska finnas bra
flygtackning 6ver hela landet. Utover flygplatserna i basutbudet har Trafikverket identifierat
ytterligare 21 flygplatser som bor skyddas for att kapacitetsbehov ska kunna moétas idag och i
framtiden.

Det svenska flygplatssystemet ar uppbyggt kring nav- och ekerprincipen dar
stockholmsflygplatserna Arlanda och Bromma utgér principens nav. Over 90% av all inrikes
flygtrafik i landet gér till eller fran antingen Arlanda eller Bromma darfor blir avsténdet till
Stockholm av avgorande betydelse for de orter dir den riskintresseutpekade flygplatsen
finns®.

3.3 Turism och privat resande

Turism ar viktigt for Sverige och for luftfarten. Tillvixtverket gor bedomningen att den
totala omséttningen for turismen i Sverige har 6kat med drygt 83 procent i 16pande priser
sedan 2000. Uttryckt i fasta priser (med hansyn till inflationen) har 6kningen varit drygt 52
procent. Turismen utgor samtidigt ca 73 % av foradlingsvardet for luftfarten.
Foradlingsvarde ar lika med virdet av vad ett foretag eller sektor tillfor genom sin
verksamhet, uttryckt som vérdet av ett foretags eller sektors samlade produktion minus
virdet av de insatser som har anvints. 20

For resor utomlands pa fritiden med 6vernattning under 2012 var flyg det vanligaste
transportmedlet. Cirka 65 procent av alla resor pa fritiden gjordes med flyg. Flyg ar
samtidigt det vanligaste firdmedlet till Sverige for utlindska flerdagsbesokare.

For regionen blir darfor en vil fungerande flygplatsinfrastruktur av stor vikt for att den
lokala turistndringen ska kunna utvecklas ytterligare. Det finns flera starka
turistattraktioner som lockar manga besokare till regionen, bland andra:

e Hoga Kusten omradet, som har av UNESCO ar 2000 utsetts till varldsarv. Har finns
den geologiskt sett snabbaste och storsta landhojningen efter den senaste
inlandsisen. Hoga Kustens landskap lockar turister frin hela viarlden. Tack vare de
goda transportmojligheterna knyts friluftslivet i Hoga Kusten samman med
narliggande storstidder. De flertalet avgingarna till Arlanda, som sker dagligen fran
regionens flygplatser, fraimjar bra relationer och kommunikationer som ger goda
mojligheter till internationell konkurrenskraft.

18 www.regeringen.se

19 Publikation 2013:107 Trafikprognos for svenska flygplatser 2013

20 Tillvaxtverket 2012 Fakta om svensk turism Turismens effekter p& ekonomi, export och
sysselsiattning samt volymer, beteenden, utbud och efterfragan
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¢ Sundsvalls Stenstad med esplanader och utsmyckade stenhus i ny rendssans, som ar
resultatet av dteruppbyggnaden av staden efter den 6desdigra branden ar 1888.

e S:t Olavsleden - viarldens nordligaste pilgrimsled genom tvé lander. En 564
kilometer 1dng vandring fran kust till kust, frdn Svenska Selanger i Sundvall till
Norska Trondheim.

Det réder saledes ett 6msesidigt beroende mellan turism och luftfart och om Sverige ska
fortsdtta vara ett attraktivt land att bade besoka och leva i kréavs vil fungerande flygplatser
med god tillgidnglighet. Det kravs darfor ett langsiktigt och kontinuerligt arbete for att
sikerstilla framtida transporter och planera for den infrastruktur som kravs for att kunna
utveckla turismen, bade nationellt och regionalt.

3.4  Tjansteresor

Tillvaxtverket skriver i sin rapport: "For affarsresenirerna var flyget det enskilt viktigaste
fardsattet och svarade for sju av tio resor under 2012”. Affarsresorna med flyg 6kade kraftigt
och andelen flygresor av samtliga resor i landet 6kade frén cirka 60 till 70 procent mellan
2011 och 2012.

I regionen finns ett flertal statliga myndigheter s& som CSN, Bolagsverket, Lansstyrelsen
Viasternorrland, Pensionsmyndigheten och SIDA samt flera stora bolag som tex SCA men
dven anda varldsledande foretag s& som Permobil. Bank och forsdkringsbranschen ar
omfattande och det finns ett flertal IT- och telekomféretag.

35 Frakt

Sundsvall Timr4 flygplats dr Sveriges nast storsta flygpost-hub efter Arlanda. Har ldmnar
och hamtar postflyg frdn Umed, Goteborg och Arlanda post pa vardagar. Posten ar
upphandlad 2016-2020 med option pa fyra ar och kan i praktiken paga fram till 2024 utan
fornyad upphandling. I dagsliget har postflyget ca 15 avgangar/vecka och berdknas inte
minska dven om traditionell brevhantering ser en avmattning. De nya volymerna uppstar i
pakethantering da internet handel och privatimport 6kar.

3.6  Beredskapsflygplatser

Ur Trafikverkets regleringsbrev for 2014:

“Trafikverket har sedan 2012 till uppgift att genom 6verenskommelser med flygplatshéllare
sdkerstilla att det finns ett nationellt nat av flygplatser som uppriatthaller en grundlaggande
beredskap for att samhallsviktiga transporter ska kunna utforas.”

Enligt Trafikverkets instruktion ska verket genom Gverenskommelser med flygplatshallare
sdkerstilla att det finns ett nationellt nat av flygplatser som uppritthaller en grundlaggande
beredskap, for att garantera tillganglighet dygnet runt, nir det giller behov av ta emot
luftfartyg som utfor akuta eller av annat skil prioriterade sjuktransporter, raddningsinsatser,
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uppdrag av betydelse for krisberedskap eller annan sambhaillsviktig verksamhet. For att
uppfylla sina ataganden far en beredskapsflygplats ersittning for kostnader for att
tillhandahalla beredskapen.

Trafikverket tecknar tolvménaderskontrakt gallande beredskapsflygplatser. Sundsvall Timra
flygplats ar utsedd till beredskapsflygplats (ar 2016).

3.7  Prognoser

I en diskussion om trafikmingd och prognoser bér man ha i dtanke att in- och utrikestrafik
har olika forutsattningar och kénsligheter. I korthet kan sdgas att inrikesflygets utveckling ar
mer osdker och har dven historiskt varierat i upp- och nedgéngar mer an utrikestrafiken
vilken mer entydigt hela tiden 6kat. I rapporten Marknadsanalys av godstransporterna och
persontrafiken for r 20132 sammanfattas in- och utrikestrafik och det konstateras att
flygets transportarbete ar 2013 uppgick till preliminért 3,4 miljarder personkilometer=2,
vilket dr samma niva som for dren 2011 och 2012 och en 6kning med 0,5 miljarder
personkilometer vid en jaimforelse med lagkonjunkturaret 2009 samt en minskning med 0,3
miljarder personkilometer vid en jamforelse med topparet 2001. Trots de stora skillnaderna
de senaste dren har flygets transportarbete de senaste 27 dren pendlat mellan 2,8 och 3,7
miljarder personkilometer. Enligt prognoser publicerade i Trafikprognos for svenska
flygplatser 203023 ser man att utrikestrafiken stadigt 6kat med endast nigra mindre
tillbakagéngar medan inrikestrafiken med sméa upp- och nedgéngar varit stabil sedan 1990.

Att inrikesflyget inte 6kar nimnvért i Sverige beror till stor del pa den hardare
konkurrenssituationen gentemot jirnvagen i de relationer som trafikerades med X2000.
Den i dessa relationer 6kade konkurrensen medforde att en relativt stor del av nedgangen
for flyget gar att hanfora till minskningar av resor till/fran Stockholm, Géteborg och
Sundsvall. Under samma tid har hushéllen stérkt sin ekonomi och nedgéngen skulle kunna
ha blivit &nnu storre. Vidare anges att nir ”...det giller utvecklingen for flyget och jarnviagen
ar det viktigt att notera att den 6kade konkurrensen mellan transportmedlen har varit
betydelsefull for resenidrerna genom utvecklingen och vidmakthallandet av lagprisflyget.”

21 Trafikverkets rapport 2014-06-19 Marknadsanalys av godstransporterna och
persontrafiken for r 2013

22 Det sammanlagda antalet km personerna i ett fordon transporteras.

23 Resandeprognos for flygtrafiken 2040 — Trafikverkets basprognoser 2016-04-01
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Prognos for inrikesflyg 2015-2040
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Figur 3.1: Trafikverkets prognoser for inrikesresor Kélla: Resandeprognos for flygtrafiken 2040, TRV
2016/24458

Prognos for utrikesflyg 2015-2040
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Figur 3.2: Prognos utrikesflyg 2040 for samtliga flygplatser i Sverige. Kélla: Resandeprognos for
flygtrafiken 2040, TRV 2016/24458

3.7.1 Utfall passagerare och antal landningar — Sundsvall Timra flygplats

I borjan péd 1990 talet borjade antalet resenirer pa Sundsvall-Timra flygplats att minska,
delvis pa grund av att fler passagerare valde tdg men ocksa som en del av en nationell trend.
Mot slutet av 1990-talet hade passagerarsiffrorna sjunkit till cirka 450 000 passagerare och
efter det ekonomiska krisiret 2008 har trafiken stabiliserats mellan 250 000-270 000
passagerare.
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Historiskt antal passagerare
Sundsvall Timra Flygplats 1970-2016
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Figur 3.3: Passagerarutvecklingen p& Sundsvall Timra flygplats sedan 1970.

Transportstyrelen redovisar pa sin hemsida det faktiska utfallet av antalet landande
flygplan. Antalet landningar siarredovisas for flygplan i linjetrafik inrikes respektive utrikes
samt for antalet landningar med ej schemalagd flygtrafik. I Figur 3.4 redovisas antal
landningar pa flygplatsen de senaste 10 aren. Utrikestrafiken pa flygplatsen sker med
mindre affarsflygplan och enstaka charterflygplan och den utgér en mindre del av den totala
passagerarvolymen.
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Figur 3.4: Utfall antal landningar Sundsvall Timra flygplats sedan 2006 (Kélla: Transportstyrelsen).
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Exempel pa den trafik som inte klassas som linjefart ar privat- och skolflyg, taxiflyg och
militarflyg samt sk Aerial Work flygningar vilket d&r kommersiell nyttotrafik som inte
inbegriper transport av passagerare. Dessa skyddas inte av riksintresset men ar en del
flygplatsens trafik. Utfallet av dessa kategorier flygningar redovisas i Figur 3.5.

Utfall ej regelbunden trafik
Sundsvall Timra flygplats
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Figur 3.5: Utfall antal landningar med ej linjetrafik Sundsvall Timr& flygplats sedan 2006 (Kalla:
Transportstyrelsen).

3.7.2 Passagerare och rorelseprognos — Sundsvall Timréa flygplats

I Trafikverket senaste langtidsprognos for passagerare pa svenska flygplatser,
Resandeprognos for flygtrafiken 2040, fran april 2016 redovisas en bedomning av den
totala passagerartrafiktillvixten inom Sverige. For Sundsvall Timr4 flygplats prognostiseras
en forsiktig tillvaxt pa 1,4% per ar vilket ger ungefir 350 000 passagerare ar 2040. Det
motsvarar ungefiar den passagerarvolym som flygplatsen hade under borjan av 2000 talet.

Trafikverkets passagerarprognos redovisas i Figur 3.6.
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Trafikverkets resandeprognos 2016
Passagerarprognos Sundsvall Timra flygplats
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Figur 3.6: Utfall till 2015 samt prognos for totalt antal passagerare pa Sundsvall Timr& Flygplats24

Trafikverket gor inga prognoser for flygplansrorelser. Dock har det inom det ramen f6r
denna riksintresseprecisering funnits ett stort behov av att bedéma rorelseutvecklingen for
att fa ett underlag till den flygbullerutredning som ingér i preciseringen. I bedémningen har
det antagits att rorelserna kommer att 6ka mer &n antalet passagerare och att tillkommande
destinationer trafikeras med relativt sma flygplan. Detta ligger i linje med forutsiattningar
som presenteras i ans6kan om nytt miljotillstdnd for flygplatsen. Antalet starter och
landningar med kommersiellt flyg antas bli ca 18 000 — 20 000 ar 2040 vilket ligger i linje
med den milj6tillstdndsansokan flygplatsen avser lamna in under 2017. Bedomningen av
rorelseutvecklingen presenteras i Figur 3.7.

24 Kalla: TRV Resandeprognos 2016-2040
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Rorelseuppskattning for linjefart inrikes och utrikes
Miljoprévning Sundsvall Timra flygplats 2017
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Figur 3.7: Utfall och prognos, inrikes och utrikes rérelser

3.8  Verksamhetsutévarens beskrivning

Sundsvall Timr4 flygplats dr en tillgdng av stor betydelse for regionens tillganglighet och
utveckling. For niringsliv, utbildning, bes6ksnaring, kulturliv, sldkt- och vinturism skapar
flygplatsen nu och i framtiden forutsattningar for hallbara och effektiva transporter.

381 Framtida utsikter gallande tagets utveckling.

Gillande tagets utveckling, ostkustbana och eventuellt dubbelspar till Stockholm sa anser
flygplatsen att ett sddant scenario kan komma att minska passagerarvolymerna vasentligt.
Dock s& kommer en viss andel resenérer, framforallt de som skall vidare utomlands att
fortsatt vilja flyget dd man omfattas av resegarantier och mojligheter till ombokningar vid
forseningar niar man reser hela resan med samma operator eller allians.

Sundsvall Timra Airport har genom aren inte haft ndgon omfattande andel
utrikesdestinationer och de passagerare som rest utrikes ar fraimst charterpassagerare. En
tydlig trend pa svenska flygplatser ar dock ett 6kande utbud av direktlinjer till utlandet och
en 0kning av internationellt destinationer bedoms majlig.

Behovet av att kunna né en ytterligare hubb, férutom Arlanda ar ocksé ett strakt onskemal
fran innevénarna i regionen. Det skulle mdjliggora en snabbare vig ut i Europa och Asien,
Oka konkurrensen mellan olika operatorer och allianser samt med stor sannolikhet skapa
béttre priser péa flygresor for passagerarna. Men en direkt anslutning till en alternativ hubb
till Arlanda skulle upptagningsomradet for resenérer 6ka och sa tillika passagerarantalet.
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3.8.2 Flygplatsens geografiska och logistiska lage i regionen

Genom sin geografiska placering och etableringar runt om flygplatsen sa har flygplatsen inte
bara nérhet till Sundsvall, Timra, Harnésand, Kramfors, Sollefted, Sveg och Hudiksvall, utan
tillgdng till flera transportslag. Inom en radie pa 3 km fran flygplatsen s finns hamn med
fartygstrafik, logistikpark med anslutande tag, E4:an och gott om speditionsforetag. Detta
knyter samman flygplatsen med flera viktiga komplement till flygplatsen och samtliga storre
transportslag samt hamnar, logistikterminal etc.

3.8.3 Mojlighet till utveckling

Skeppsholmen, den 6 varpa flygplatsen ar placerad har gott om oexploaterad mark i direkt
anknytning till flygplatsen. Dar finns mgjligheter till utveckling av flygplatsens egna
verksamheter, men ocksa utrymme for foretag och naringsliv att etablera sig och utveckla
redan befintliga verksamheter, eller starta helt nya foretag och inriktningar.

I Midlandaradet och destinationsutvecklingsbolagen dir Sundsvall, Timra och Ange
kommuner samarbetar, diskuteras stindigt mojligheter till utveckling av turism. Den kan
ses utifran bade ett besoksperspektiv i omradet kring flygplatsen, men man ser dven
flygplatsen som en motor och mojlighet for att starta upp inkommande besok och turism
fran utlandet, som kan landa direkt i regionen, utan att beh6va mellanlanda i Stockholm
eller pd annan ort.

Det biobaserade flygdrivmedel som tagits fram och de nya drivmedlen som ir i sin linda
kommer ifrdn bland annat skogsnéringen. Da SCA satsar narmare 9 miljarder SEK (2016)
de narmsta aren i viarlden modernaste fabrik, s finns det forhoppningar att SCA skall kunna
producera flygbrinsle pa restprodukterna fran skogsravaran. Skulle lokalt producerat
flygbrénsle bli en verklighet s bedoms utvecklingen av passagerarantalet att 6ka da flera
foretag och organisationer troligen tar bort policys om att vilja bort flyg till forméan f6r
andra sétt att resa.
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4.  Riksintressets markansprak

Den geografiska utbredningen av riksintresseomradet for en flygplats med en rullbana
utgors av ett schablonmassigt omrdde med 500 meters utbredning i sidled riknat fran
rullbanans centrumlinje ut till ett avstind langs banans férlangning om 1500 meter frén
bantrdskeln med dartill tillhorande planerade banforlangningar. Det definierade omradet
kring rullbanan inkluderar omrade for parallella taxibanor och inflygningsljus.
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Figur 4.1: Karta éver markansprak for riksintresset runt Sundsvall-Timra flygplats.

Riksintressens markansprak

28



Riksintresseomrédet for en flygplats utgors av det omrade som pé léng sikt krivs for att
nodvindiga luftfartsanlédggningar ska rymmas. I begreppet luftfartsanlédggning ingar
flygplatsens markomrade och omrade med luftfartsanknuten utrustning.
Riksintresseomradets storlek motiveras séledes av det markbehov som ar en f6ljd av
nuvarande och framtida flygplatsfunktioner. Genom att vara restriktiv med nybyggnation
inom riksintressets markansprak sidkerstéller man dven mojlighet till visuell inflygning dar
piloten ser bana och inflygningsljus.

Inom riksintresseomrédet kan det forekomma kommersiell verksamhet. Den verksamhetens
funktion ingér inte i funktionen riksintresse for luftfart och kan darfér behova avvecklas om
flygplatsen behover ta ytterligare mark i ansprak for luftfartsanknuten utrustning.

Verksamhet som innebéar att manniskor uppehéller sig stadigvarande under ligt in- och
utflygande flygplan ska helst inte lokaliseras inom markomrédet. Risken att ett flygplan
havererar ar extremt liten men risken ar dock forhéjd vid just start och landning.
Kommersiell verksamhet som inte ar luftfartsanknuten kan dock vara en naturlig ingrediens
i flygplatsens funktion som kommunikationsnav och vara en finansieringsforutsittning for
flygplatsverksamheten. I Sverige har acceptabla risknivaer for tredje man inte faststallts.
Som underlag for prévning av risk kan en riskanalys utforas. Vid Arlanda flygplats har man
till exempel anvint sig av National Aerospace Laboratory i Nederldnderna for att &r 2003
presentera en riskanalys for del av verksamhetsomradet Arlanda Stad. I Storbritannien
anvands modellen "Public Safety Zones” for att reglera markanviandningen vid flygplatser2s.
Flygplatsens markansprak redovisas i Figur 4.1.

4.1 Omrade med luftfartsanknuten utrustning

All markanviandning i riksintresseomradet ska provas sa att tillkomsten eller utnyttjandet av
flygplatsen inte paverkas negativt. Lokalisering av flygplatsens driftsfunktioner och
luftfartsanknuten utrustning skall sikerstéllas, men dessa funktioner behéver inte disponera
hela riksintresseomradet. Pa den sidan om rullbanan som inte har stationsomrade kan dock
intrang lattare accepteras. Omraden som ligger i rullbanans férlingning skall skyddas mot
intrang med hansyn till risk for 3:e man samt siktskydd for ljuslinjen.

Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om visuella hjdlpmedel for navigering pa
flygplats anger hur inflygningsljusen och andra hjalpmedel ska placeras inom flygplatsen
och hur de ska skyddas2¢ Till exempel far inte inflygningsljus vara skymda for piloten under
inflygning, hoga objekt vid sidan om inflygningsljusen far i princip inte vara hogre an
aktuella inflygningsljus inom en viss utbredning frén banan. Dock far enstaka foreméal som
maste finnas i inflygningsljuslinjens plan for navigering under vissa forutsattningar
etableras.

Eventuella storningar pa luftfartens navigationshjalpmedel, kommunikations- och
radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Forvrangning av navigationshjalpmedlets
sandningar kan ha stor negativ inverkan pa flygsidkerheten eftersom dessa storningar kan

25 www.caa.co.uk 2014-09-08
26'TSFS 2012:92
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vara vilseledande och till och med leda till haverier. Stérningar hos
radiokommunikationsanldggningar kan ha samma effekt.

Inom markomréadet for Sundsvall Timré flygplats finns forutom landningsbana, taxibanor
och uppstillningsplatser for flygplan bland annat terminalbyggnad, flygledartorn, byggnad
for flygplatsens driftutrusning, raddningstjanst och parkeringsplatser. Till flygplatsen hor
aven sddan utrustning som inte ar placerad i direkt anslutning till markomradet utan som
star placerad léngre ut fran flygplatsen, t.ex flygfyrar som anvinds f6r navigering.
Anlaggningar ska skyddas mot atgarder som kan skada dem eftersom de ar nodvandiga for
att flygplatsen ska fungera optimalt och for dess tillgdnglighet.

4.2  Ej luftfartsanknuten markanvandning inom riksintresseomradet

Om det inom riksintresseomrédet planeras kommersiell verksamhet méste sdédan
markanvindning vigas mot behovet av mark for eventuell utbyggnad av flygplatsen eller
dess infrastruktur for att méta Trafikverkets prognosticerade behov av kapacitet.

I vissa fall kan kommersiell, icke luftfartsanknuten verksamhet vara en forutsiattning for
finansiering av flygplatsverksamheten. Det kan finnas ett finansiellt intresse att knyta sddan
kommersiell verksamhet till flygplatsens terminaler. Vid avvagning av om yta ska reserveras
for luftfartsindamal eller anvindas kommersiellt har luftfartsindamal som &r av
riksintresse hogre prioritet.

Det finns ett flertal ej luftfartsanknutna verksamheter inom flygplatsens
riksintresseansprak. Forutom Europavag 4 den planerade jirnviagen mellan Sundsvall och
Hiarnosand finns dven:

Utrustning for vaderrapportering, SMHI

e LFV:s flygledningscentral f6r Remote Tower, RTC
e Bensinmack

e Servicestation for bestksniringen

e Foretag for bilrekond

e Foretagshotell, NP1o

¢ Kottodling, SCA

e Hundkapplopningsbana

e Brukshundklubb

o Jordbruksverksamhet
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5. Omraden som beror eller berérs av en flygplats

Kring en flygplats finns markomraden utanfor riksintresseomrédet inom vilka tillkomsten
av hoga anldggningar och storningskénslig bebyggelse skulle kunna leda till restriktioner pa
flygverksamheten. Enligt miljobalken ska riksintresset “skyddas mot dtgiarder som kan
patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.” Det innebér att nya
planer eller objekt i flygplatsens narhet méste analyseras sarskilt om de planeras inom
nedanstdende omraden.

1. Omrade dir héga objekt kan utgora hinder for startande eller landande flygplan.
2. Omréde dir flygbuller kan stéra boende och verksamhet.

3. Omréde dar nya objekt kan leda till elektromagnetisk stérning.

4. Omréden dar viss typ av verksamhet kan leda till 6kad risk for fagelkollisioner.
5. Omréde inom vilket luftledningar for starkstrom ska undvikas.

Ovanstaende omraden riknas inte till riksintressets markansprak men utan dessa skulle
funktionen flygplats inte kunna existera med gillande regelverk kring siakerhet och
manniskors miljo.

5.1 Omrade dar hoga objekt kan utgora hinder for startande eller
landande flygplan

Hoga objekt sdsom vindkraftverk, master, torn och andra byggnader kan innebira fysiska
hinder for luftfarten. Dessa hinder kan medfora att flygverksamheten vid flygplatsen
drabbas av sddana restriktioner att utnyttjandet av flygplatsen forsvaras patagligt.

Omraden dir hoga objekt kan utgora hinder for startande eller landande flygplan kan delas
upp i tvé kategorier. Det ar endast den ena typen, hinderfrihetsytor, som Trafikverket anser
méste skyddas genom riksintresselagstiftningen. Dock dr den andra typen av ytor,
proceduromriden och Minimum Sector Altitude- (MSA-) ytor, nédviandiga for flygplatsens
funktion men av sddan karaktér att de kan fordndras utan att det méste innebéra att
riksintresset paverkas negativt. I preciseringen berors bada typerna av ytor for att planerare
och berorda ska fa en mer fullstindig beskrivning.
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5.2  Hinderbegransande ytor

Hinderfrihetsytor bestar av ytor definierade i den internationella luftfartsorganisationen
International Civil Aviation Organization Aerodromes?’, svensk tillimpning finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om hinderbegrdnsande ytor,
begrdnsning och borttagning av hinder pd flygplats28. Dessa ytor ar statiska si till vida att
de inte forandras i utbredning eller hojd beroende av terrang eller hindersituation. Med
utgangspunkt i bantrosklarnas position och markhéjd anges ytor med bestimd utbredning.
Ytorna kan vara horisontella eller sluttande plan. Principen innebir i korthet att man med
utgdngspunkt i ridande markhojd vid respektive bantroskel2o lagger till ett antal meter och
pa sa sitt skapas ett imaginart tak genom vilket inga objekt fir genomtrianga. Vid
anlaggandet av en flygplats kan det finnas bade terrang och byggnader som genomtranger,
men avsikten ir att ingen hindersituation ska férsamras. I nedanstéden bild illustreras
principen for de hinderbegransande ytorna kring flygplatsen.
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Figur 5.1: Principskiss for hinderbegransande ytor runt en flygplats.

Om ett objekt, oavsett om det ar permanent eller temporirt, 6verstiger definierade
hojdrestriktioner och ddrmed genomtringer det imaginira taket kan detta medféra

27 ICAO Annex 14,

28 TSFS 2012:93

29 Kan dven vara vid flygplatsens referenshojd "Aerodrome Elevation” vid mindre flygplatser
(kategori 1-2).
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begransningar for flygtrafiken. Enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad
om hinderbegrdnsande ytor, begrdinsning och borttagning av hinder pd flygplats ska
foremél som avses uppforas inom och under den horisontella projektionen av en flygplats
hinderbegriansande ytor analyseras och virderas av flygplatsen mot bakgrund av den
flygsdkerhetspaverkan de kan ha. I figur 5.2 illustreras de hinderbegriansande ytorna for
Sundsvall Timra Flygplats.
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Figur 5.2: lllustration av de hinderbegransande ytorna kring flygplatsen

33



Tankbara konsekvenser av genomtrangning:

e Attlastbegransningar infors som medfor att méngden gods eller bagage méaste
begransas eller att inte tillrackligt med brénsle kan tankas for direkt gé till
slutdestinationen utan att flygplanet maste mellanlandas.

e Attlandning inte kan ske vid dalig sikt och/eller ldga moln.

o Att flygplatsen far en simre regularitet (erbjuder simre forutsagbarhet), vilket
innebdr att flygbolagen far svért att hélla tidtabellerna.

5.2.1 Vindkraft

De geografiska forutsiattningarna kring Sundsvall Timra flygplats ger idag begransningar for
flygtrafiken till och fran flygplatsen. Norr och nordvast om flygplatsen ar terrangen sa pass
hog att den i sig genomtranger de standardiserade hinderbegransande ytorna som kring
flygplatsen, se Figur 5.3.

Den reguljira trafik som finns pé flygplatsen landar och startar med hjilp av forutbestimda

procedurer som tar hénsyn till hindersituationen i omradet men framforallt helikoptertrafik
har behov av att kunna rora sig pa det mest rationella sittet.
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Figur 5.3: Omrade med geografiska flyghinder séder om Sundsvall -Timra flygplats (Kalla LFV).

Det innebir att forutsattningarna for flygtrafiken redan ar begransad och tillkommande
hinder, sdsom vindkraftverk, skulle gora situationen dn siamre. Pa kartan i Figur 5.3 framgar
ocksa att en stor mangd hinder finns soder om flygplatsen vilket endast laimnar en kvadrant
relativt fri frin hoga objekt.

Nir en ny etablering av till exempel vindkraftverk planeras ska det alltid genomforas en
flyghinderanalys. Den visar om det finns en paverkan pé etablerade procedurer och
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principer for inflygning. Aven om det skulle visa sig att den planerade etableringen inte
formellt paverkar nigon procedur kan det vara olampligt med nya hinder p grund av att
forutsattningarna med hoga berg och andra existerande hinder redan idag begransar
tillgangligheten till flygplatsen.

En arbetsgrupp med deltagare fran Trafikverket, Swedavia AB, LFV (Luftfartsverket) och
Svenska Regionala Flygplatser AB (SRF) har arbetat med att ta fram ett forslag till riktlinjer
for hur hoga objekt kan uppforas i narheten av civila flygplatser!*l. Under framtagandet har
samrad skett med Energimyndigheten och branschorganisationerna Svensk Vindenergi och
Svensk Vindkraftférening som anslutit sig till arbetsgruppens resultat.

Arbetet har resulterat i en generell tillimpningsmodell som &r tankt att fungera som en
rekommendation vid planering av vindkraftverk och héga objekt i narheten av flygplatser
med civil luftfart. Syftet med tillimpningsmodellen ar att underldtta framforallt
vindkraftsetableringar utan att for den skull férsvara for flyget. Huvudprincipen ar att
vindkraftverk i narheten av civila flygplatser kan vara hogre ju storre avstandet till
flygplatsen ir, eller omvant, lagre ju narmare flygplatsen de placeras. Riksintresset for
flygplatsen paverkas inte av vindkraftverk som etableras i harmoni med de 6verenskomna
principerna savida inte omraden for buller och/eller elektromagnetisk storning paverkas.

Vid Sundsvall-Timra flygplats har man tagit fram en karta som illustrerar principen, se
bilaga 4. Kartan kan anvindas som planeringsunderlag och diskussionsmaterial vid
vindkraftsetableringar. Kartan ersitter dock inte flyghinderanalys.

wVindkraft och civil luftfart - en modell for provning av vindkraftverk i narheten av
flygplatser
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5.3  Proceduromraden och MSA-ytor

Proceduromraden och MSA-ytor har av Trafikverket inte bedomts vara avgorande for
riksintresset men omradena bevakas av verksamhetsutovaren for att sikerhet och
tillganglighet inte ska dventyras. Trafikverket ska i sina yttranden sarskilt hanvisa till
flyggplatsidgaren da ett planerat objekt ligger inom ett sidant omrade. Omradena utformas
enligt ICAO-dokumentet Pans-Ops Doc 8168 och bestér av ytor som i h6jd och utbredning
ska garantera hinderfrihet nar piloten anviander ett landningshjalpmedel. Nir en pilot ska
landa eller starta ett flygplan med hjilp av instrument maste han eller hon f6lja pa forhand
faststillda procedurer. Proceduromradets utbredning stér i relation till
navigationsinstrumentets noggrannhet, ju battre noggrannhet desto mindre omréde.
Avsikten ar att piloten ska kunna sjunka till en viss h6jd utan att riskera kollision med ett
flyghinder. Ytans hojd, det imaginira taket, bestar av ett horisontellt eller lutande plan och
beror av hogsta objekt, terrang eller byggnad inom utbredningen. Byggs ett nytt objekt som
inklusive tillagda sikerhetsmarginaler genomtranger det imaginira taket inom en befintlig
proceduryta maste ny hojd for det imaginara taket raknas ut.

Omradena som definieras i Pans-Ops Doc 8168 ir ofta storre dn de ytor som definieras i
hinderfrihetsytorna vilket innebér att &ven byggnadsverk langt fran flygplatsen kan komma
att paverka procedurerna.

Det sker en foryngring av den teknik som anvinds vid instrumentnavigering och mer precis
satellitbaserad Global Navigation Satellite System (GNSS) utrustning kommer in pa
flygmarknaden. Det innebar att in- och utflygningsprocedurer kan utformas med hogre
exakthet och tillforlitlighet dn dagens motsvarigheter. Den nya tekniken mojliggor dven
forkortade flygvagar i in- och utflygningsprocedurerna. Mot ovanstdende bakgrund &r det
viktigt att notera att flygplatsens sé kallade proceduromréden kan komma att férandras.

De omraden, s kallade Minimum Sector Altitude- (MSA-) ytor, inom vilka hinder kan
paverka flygprocedurer till och frén en flygplats tdcker en yta med en radie pa 55 km med
utgangspunkt i flygplatsens landningshjialpmedel. Vid Sundsvall Timra flygplats finns flera
landningshjialpmedel vilket gor att tvA MSA-ytor 6verlappar varandra. Finns ett planerat
hogt objekt inom MSA-ytan ska verksamhetsutévaren ges mojlighet att yttra sig for att sévil
MSA-ytan som proceduromraden ska kunna skyddas.

Aven forsvarsmakten har MSA-ytor med annan utbredning &n de civila samt andra
hinderbegransande ytor som inte beskrivs i den civila riksintressepreciseringen.
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Figur 5.4: lllustration 6ver MSA-yta vid Sundsvall Timr& flygplats.

5.4  Omrade med hansyn till flygbuller

Det ar olampligt att i ndrheten av flygplatser uppfora bostader eller andra
byggnader/anlaggningar dar ljudkanslig verksamhet forvantas paga. Det definierade
omréadet avser dven skydda verksamhetsutovaren mot kostsamma atgarder for bullerskydd.
Fysiska atgiarder mot flygbuller har dessutom begréinsat skydd eftersom ljudet kommer fran
maénga olika hall. Flygplatsverksamhet klassas som industribuller da bullret kommer fran
ljudkéllor som dr knutna till funktionen flygplats och inte primaért fran trafikflyg.
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Flygplatsanknutet buller kan komma frén exempelvis snéréjningsmaskiner eller
tomgéngskorande flygplan. Regelverket for industribuller ska inte ssmmanblandas med det
for flygbuller.

54.1 Regeringens riktvarde for trafikbuller

Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter anger
att foljande riktvarden for trafikbuller normalt inte bor 6verskridas vid nyuppforande av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

Fran och med den 1 juni 2015 géller en ny forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader.
Forordningen innehéller bestimmelser om riktvarden for buller utomhus for spartrafik, vagar
och flygplatser vid bostadsbyggnader. Bestimmelserna om buller fran flygplatser ska bland
annat tillimpas i drenden om provning av tillstdnd for flygplatser enligt miljobalken och
bestimmelser meddelade med stod av balken.

Ljudniva mits vanligen i decibel vigt med ett sa kallat A-filter, som tar hansyn till manniskans
perception (varseblivning) av olika frekvenser. Enheten benamns dB(A) och dr medelvirdet
av ljudnivin med hansyn tagen till nir pad dygnet en bullerhindelse sker. Syftet med
dygnsvagningen ar att ta hiansyn till att en bullerhdndelse upplevs olika storande beroende pa
tidpunkten for dess forekomst.

Ur Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader:
Buller fran flygplatser

6 § Buller fran flygplatser bor inte 6verskrida 55 dBA FBN och 70 dBA maximal ljudniva
flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad.

For buller fran flygplatser i Stockholms kommun géller inte den begriansning som anges om
maximal ljudniva flygtrafik i forsta stycket mellan kl. 06.00 och 22.00.

7 & Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva flygtrafik som anges i 6 § forsta stycket
anda overskrids, bor nivan inte 6verskridas mer dn

1. sexton ganger mellan kl. 06.00 och 22.00, och

2. tre gadnger mellan kl. 22.00 och 06.00.

For buller fran flygplatser i Stockholms kommun géller inte den begransning som anges i
forsta stycket 1.

Berikning av bullerviirden

8 § Vid berdkning av bullervirden vid en bostadsbyggnad ska hénsyn tas till framtida trafik
som har betydelse for bullersituationen.

Bullernivéerna ar en teoretisk berdkning utifran vilken riksdagen angett vilken niva
samhallet kan acceptera. I samband med nybyggnation av bebyggelse ar det fraimst
utomhusnivaerna som ar styrande. Uppfylls utomhusnivaerna kommer normal svensk
isoleringsstandard innebira att inomhusnivaerna uppfylls. I teorin ar ljudnivan inomhus
nattetid enbart dimensionerande for flygplatser som har mer bullrande flygverksamhet
nattetid 4n dagtid.
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54.2 Trafikvolym och trafikfordelning

Vid en precisering av riksintresse beslutas vilka indata som ska anviandas f6r berakningen.
Som grund ska ligga Trafikverkets scenario for den framtida flygtrafiken pa aktuell flygplats.
Siffrorna kan dérefter granskas och i viss mén justeras di Trafikverkets prognoser kan visa
mer trafik dn vad riksintresseutpekandet avser skydda. T.ex. ska Trafikverket inte skydda
privatflyg. I scenariot ingar relevant trafik forekommande vid flygplatsen, ej militar trafik.
Enligt rapporten LFS 2008:12, Luftfartens riksintressen, géller att "Den for
riksintressepreciseringen dimensionerande trafiken ska vara minst den som under
kommande 30 ar berdknas ge storst bullerutbredning”.

Under 2017 genomférde WSP Sverige en flygbulleranalys for ett scenario dar trafiken pa
flygplatsen vixer till knappt 20 000 arsrorelser motsvarande den trafikvolym som anges i
anstkan om nytt milj6tillstdnd. I tabell 5.1 nedan redovisas en tankt fordelning av den totala
trafikvolymen pa olika flygplanskategorier. Totalt har 18 250 rorelser av tung luftfart
inkluderats, fordelningen pa arsbasis mellan turbopropflygplan och jetflygplan f6ljer
fordelningen i det dagstrafikprogram som anvindes som indata i analysen. Enmotoriga
propellerflygplan ar ej inkluderade i analysen.

Landning Start

Flygplanstyp Dag Kvall Natt Dag Kvdll Natt Totalsumma

Tvamotorig jet 1460 | 365 730 2190 [365 |O 5110

Turbopropellerflygplan | 3285 | 1460 1825 |[3650 |1460 |1460 |13 140

Enmotorigt propeller-flp. | 500 | 250 0 500 250 |0 1500
Tabell 5.1. Antal arsrorelser for bullerberakning av sokt trafik fordelat pa tidsintervall (dag kl. 06-18,
kvall kl. 18-22 och natt kl. 22-06)

I tabell 5.2 redovisas utfallet for start- och landningsriktning frén 2015. I flygbuller analysen
frdn 2017 har samma férdelning antagits for den uppriaknade trafikmidngden.

Bana 16 25% 71%

Bana 34 75% 29%
Tabell 5.2. Fordelning av antal starter och landningar i respektive banriktning, indata till
flygbulleranalys, 2017.
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5.4.3 Metod och resultat

I figur 5.5 redovisas den teoretiska utbredningen av flygbuller for ett trafikprogram med

18 250 tunga flygplansrorelser. Den réda kurvan visar gransen for FBN 55dB(A), den bla
kurvan visar gransen for att exponeras for ett maximalt ljudtryck motsvarande 70 dB(A)
som mest sexton ganger mellan 06.00 och 22.00 medan den beigea kurvan visar grinsen for
att exponeras for ett maximalt ljudtryck motsvarande 70 dB(A) som mest tre gdnger mellan
22.00 och 06.00. Flygbulleranalysen redovisas i sin helhet i bilaga 3.
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Figur 5.5: Teoretisk bullerberakning fran 20173

30 WSP Rapport Sundsvalls flygplats — redovisning av flygbuller.
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5.5 Omrade med hansyn till elektromagnetisk storning

Den storsta delen av en flygplats utrustning fér kommunikation, navigation och
overvakning3! ryms inom riksintressets markansprak. I vissa fall finns system utanfor
omradet och om utrustningen anses skyddsvard ska nya objekt inte uppforas inom ett visst
avsténd frén anldggningen. En anliggning anses vara skyddsviard om den utgor ordinarie
system alternativt primirt reservsystem. En byggnad eller annat hinder som uppfors i
flygplatsens eller i narhet av extern navigationsfyr narhet kan ha betydelse for radiotrafiken
mellan flygplan och flygtrafikledning eller for funktionen pé aktuell utrustning.
Skyddsomradenas storlek ar beroende av hojden pa aktuellt hinder (byggnad).

Skyddsavsténd for luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva stérningar frén anlaggningar
for elektrisk kraftoverforing och tagdrifts2 faststilldes 1991-03-13. Skyddsavstanden ar att
betrakta som riktviarden.

En planerad byggnad eller annat hogt objekt kan innebira aktiv eller passiv storning. Aktiv
storning innebdr att luftfartsutrustningens signaler stors av andra signaler (fran till exempel
en mast eller en antenn pa en byggnad). Passiv storning innebér att signalerna stors av det
fysiska objektet (till exempel en byggnad).

Trafikverket anser att en anldggning utanfor riksintressets markansprak som utgor primart
eller sekundirt system ska skyddas for att inte utnyttjandet av flygplatsen ska férsvaras.
Norr om flygplatsen finns en NDB-fyr (fyr som inte visar riktning) och sydost om flygplatsen
pa norra Alnon finns en navigationsfyr (outermarker) som man bor ta hansyn till.

Vid arbetet med jarnvagsutredningen konstaterades att avsteg fran elsidkerhetsforeskriften
kommer att beh6va goras och att skyddsatgarder eventuellt bli aktuella nar det géller
Trafikverkets radiokommunikationssystem MobiSIR.

For att hantera fragestillningarna runt elektromagnetisk storning kommer ett samarbete
med Luftfartsverket att behovas och i detta kan erfarenheter fran andra projekt, tex. Umea
flygplats och Botniabanan vara till stor hjilp.

5.6 Risk for fagelkollisioner

I Sverige har inte faststillts ndgra normer for skyddande av flygtrafik med hansyn till risk
for fagelkollisioner. ICAO har i Airport Planning Manuall’l, publicerat vad de kallar "Land-
use Guidelines for the Avoidance of Bird Hazards”. All markanvindning som drar till sig
faglar i narheten av en flygplats medfor 6kad risk for kollisioner. Exempel pé
markanvindning som kan leda till 6kad risk for fagelkollisioner listas i publikationen ar
djuruppfédning, dammar och avfallsanldggningar. Inom en radie av 3 kilometer fran
flygplatsen bor man vara extra uppmirksam och inom radien 8 kilometer bor dven viss
forsiktighet radda. Vi planering av anldggningar som kan medfora risk for att locka till sig
faglar bor samtal foras med flygplatsdgaren.

3t CNS-utrustning (Communication Navigation Surveillance)
32 SS (Svensk Standard) 447 10 12
IICAO Doc 9184-AN/902
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Figur 5.6. Omraden som &r extra kansliga for fagelkollisioner

43



5.7  Luftledningar for starkstréom

Enligt Starkstromsforordning (2009:22) far luftledningar for starkstrom inte anldaggas
narmare an 4 km fran en flygplats referenspunktss eftersom hogspanningsledningar,
stillverk, transformatorstationer, dragfordon etc. kan stéra funktionen hos
luftfartsradioanlaggningar. Transportstyrelsen far dock meddela foreskrifter om eller i ett
sarskilt fall besluta om undantag fran foreskriftens 13 § andra stycket.

Det omréde inom vilket luftledningar for starkstrom ska undvikas ut vid flygplatsen
illustreras nedan.

SUNDSVALL-TIMRA FLYGPLATS
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Figur 5.7. Omraden med restriktioner enligt starkstromsférordningen

33 Aerodrome Reference Point (ARP)
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Bilagor

1.  Forhaliningssatt for Trafikverket avseende
riksintresse for kommunikationer — flygplats

Bilagan ar avsedd framst som handledning for Trafikverkets regionala
samhallsplanerare i arbetet med att granska planer som har beréring med en
riksintresseflygplats. Bilagan ger ocksé en indikation pa hur Trafikverket kan komma att
yttra sig i olika planarenden. Ett objekt kan hamna inom flera omréden eftersom
omradena ofta 6verlappar varandra. Hansyn bor tas till vad det ar for slags objekt som
planeras eftersom det inte ar alla etableringar som innebar storning.

1.1  Omraden dar Trafikverket kan uttrycka att en planerad etablering
ar olamplig

Vid granskning av planerade etableringar inom omradena nedan kan innebéra
Trafikverket bor avrada fran etableringen med hanvisning till miljébalkens tredje kapitel
attonde paragraf:

“Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anldggningar f6r industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenférsorjning
eller avfallshantering skall s 1angt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sidana anlaggningar.”

Riksintressets markansprak
Gdller for alla typer av etableringar:

¢ Kontakta luftfartsansvarig samhallsplanerare vid Trafikverket.

Hinderbegransande ytor
Giller for hoga objekt (20 meter eller hogre).

¢ Begir kopia pa flyghinderanalys. Flyghinderanalysen gors oftast av LFV.
Kontakta alternativt flygplatsagaren

Om analysen pavisar storning, kontakta luftfartsansvarig samhallsplanerare vid
Trafikverket Storning kan besta av att ett planerat hogt objekt genomtrénger en
hinderbegriansande yta men stérning kan dven uppsta for navigationsfyrar, sidan
storning behéver ocksa utvirderas tillsammans med luftfartsansvarig samhéllsplanerare
och eventuellt verksamhetsutovaren.



Omrade med hansyn till flygbuller
Galler bostadsbebyggelse eller andra etableringar med ljudkénslig verksamhet.

e Angeiyttrandet att planerat objekt inte ar 1ampligt med hanvisning till
riksintresset. Objektet hamnar inom omrade for flygbuller.

Omrade med hansyn till elektromagnetisk stérning

Gdller héga objekt (20 meter eller hogre) som hamnar inom en radie av 300 meter frin
navigationsfyr di den ligger utanfér hinderbegransande ytor (de ar i forekommande fall
markerade pé karta i riksintresserapporten):

o Begir kopia pé flyghinderanalys. Flyghinderanalysen gors oftast av LFV.

Om analysen pavisar stérning, kontakta luftfartsansvarig samhallsplanerare vid
Trafikverket.

1.2  Omraden dar Trafikverket bor upplysa om att en planerad
etablering kan komma att utgora storning fér verksamheten vid
flygplatsen

Etableringen riskerar inte enligt Trafikverkets bedémning patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av riksintresset men upplysningsvis kan yttranden enligt nedan goras.

MSA-ytor
Galler om ett hogt objekt (20 meter eller hogre) planeras inom omrédet.

Hanvisa i yttrandet till verksamhetsutovaren som i egenskap av sakédgare far avgora om
eventuell storning kan anses acceptabel eller inte.

Exempeltext: Planerat objekt hamnar inom Sundsvall Timra flygplats MSA-yta.
Trafikverket avrader inte fran etableringen utifran riksintresseperspektiv men
verksamhetsutovaren ska horas som sakégare.

Risk for fagelkollisioner
Galler da en etablering enligt kapitel 5.6 planeras inom omradet:

Hianvisa i yttrandet till verksamhetsutovaren som i egenskap av sakigare far avgora om
eventuell storning kan anses acceptabel eller inte.

Exempeltext: Planerat objekt hamnar inom omrade dar viss typ av etablering kan 6ka
risken for fagelkollisioner. Trafikverket avrader inte fran etableringen utifran
riksintresseperspektiv men verksamhetsutovaren vid flygplatsen bor horas som
sakidgare.

Luftledningar for starkstrém
Galler om en starkstromsledning planeras inom omradet:
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Héanvisa i yttrandet till verksamhetsutovaren som i egenskap av sakdgare fir avgora om
eventuell storning kan anses acceptabel eller inte.

Exempeltext: Planerat objekt hamnar inom omréde dar starkstrémsférordningen géller.

Trafikverket avrader inte fran etableringen utifrén riksintresseperspektiv men
verksamhetsutévaren vid flygplatsen ska horas som sakagare.
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2. Begreppsforklaring

Aerial work

Fotoflygningar, helikopterarbeten, flygmétningar med mera.

ANP

Aircraft Noise and Performance database, en internationellt vedertagen
databas for buller.

(Ban-)troskel

Rullbanans borjan, referenspunkt for vissa typer av influensomraden for
flyghinder

CNS-utrustning

Utrustning for kommunikation (communication), navigation (navigation)
och 6vervakning (surveillance).

FBN FlygBullerNiv4, svensk beteckningsmodell {or flygbuller.

ICAO International Civil Aviation Organization. FN-organ dir Sverige dr medlem.

Influensomrade Anvinds ibland om den yta utanfor riksintresseomréadet inom vilken
bebyggelse eller anldggning patagligt kan skada riksintresse

INM Integrated Noise Model. Berdkningsmodell for flygbuller.

Luftfartsanknuten Anvindning av mark som direkt anviands for luftfartens behov. Har ingér

markanvindning anvandning av mark for bl a rullbanor, taxibanor, terminaler, trafikangoring
till flygplatsen och parkeringsplatser.

Luftfartsanlaggning Flygplatser och utrustning for kommunikation, navigation och 6vervakning.

Luftfartsverksamhet = Flygforetag, flygplats, flygskola, flygverkstad, flygtrafiktjanst, tillverkare
eller annan som erhéllit Transportstyrelsens tillstind eller godkdnnande.

MB Miljobalken

Minimivarde Lagsta hojd en pilot kan sjunka till med bibehallen flygsakerhet.

MSA Minimum Sector Altitude, En cirkular yta som inklusive buffert har en radie
pé 55 km kring en flygplats. Anger vilken ho6jd piloten kan sjunka till infor
slutgiltig inflygning.

Pans-Ops Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations. ICAO-
dokument for berdkning av instrumentlandningsprocedurer.

PBL Plan- och bygglagen

Proceduromréden Omraden som anvénds for in-/ utflygning till en flygplats.

Riksintresseansprak = Den utredning med redovisning av influensomraden och viardebeskrivning
for riksintressen som Trafikverket 6verlamnar till berorda lansstyrelser som
underlag for fysisk planering kring flyg-platserna.

Riksintresseomrade | Nuvarande och framtida flygplatsomraden som pekats ut som riksintressen

for luftfart av Trafikverket

(Rull-)bana

Start- eller landningsbana p4 en flygplats. En asfaltstrackning bestar av tva
banor, en i varje riktning. Dessa bendmns pa Umea Airport bana 14
respektive 32. Siffrorna anger landningsriktningen i dekagrader
(kompassriktning).

Rorelse Start eller landning pé en flygplats.

TEN TEN-T ar en del av Transeuropeiska nit (Trans-European Networks, TEN).
TRV Trafikverket

TSFS Transportstyrelsens forfattningssamling
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3. Berakning av influensomrade med hansyn till
flygbuller

Hir infogas WSPs flygbulleranalys for Sundsvall Timré flygplats.
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